Bencsik Péter

Az utlevelek ellenorzése

az orszaghataron, 1945-1989'

1Késziilt az OTKA Posztdoktori Kutatasi Osztondija tamogatésaval. OTKA nyilvantartasi szam: D 38488. A tanulményt
eredetileg az A magyar iiti okmdnyok torténete 1945-1989 c. kitetemhez (Budapest, 2005.) készitettem, de a hatarforgalom
ellenérzése c. fejezetet végiil szerztarsam, dr. Nagy Gyorgy irta meg. Az eredeti szoveget terjedelmi okokbdl er6sen
leroviditettem.



Az utlevelek ellendrzésében két alapvetd mddszer kiilonithetd el. Az 6nélld ellendrzésben a ki- és
a beléptetd allam kozegei egymastol fliggetleniil végzik el az ellendrzéseket; elobb megtorténik a
kiléptetés, majd a masik allam szervei is ellendrzik és kezelik az okmanyokat a beléptetésnél.
A masik modszer a kozos (vagy egyszeri) ellendrzés, ahol a ki- és beléptetést a két allam egyszerre
végzi. Ennek tobb altipusa 1étezik: a) kozos hatardllomason, de 1ényegében egymads utan dnalldan
végzett ellendrzés; b) a két allam kozegei egyszerre vizsgaljdk az uti okmanyokat vagy egyikiik
csak az utlevél-ellendrzést, a masik csak a vamellendrzést végzi; c) csak az egyik allam kozegei
altal végzett ellendrzés, amely figyelembe veszi a masik allam altal tdmasztott kovetelményeket is.
1945 ¢és 1989 kozt az 6nallo ellendrzés szerepe hangsulyosabb volt, bar idokdzben lassan terjedtek
a kozos ellendrzés kiilonb6zo formai is. Az egyoldalu ellendrzés (ma mar meglepd modon) a kilé-
pok ellendrzését jelentette.

A tovabbiakban részletesen csak a magyar hatosagok altal alkalmazott 6nalld ellenérzést elem-
zem. Altalanosan érvényes szabaly, hogy az allamhatart csak eredeti és érvényes uti okmannyal
lehetett atlépni. Az Gti okmény akkor volt eredeti, ha nem volt meghamisitva €s jogszeriien adta ki
az arra illetékes hatosag; akkor volt érvényes, ha felmutatdja az volt, akinek nevére kiallitottak,

érvényességi ideje nem jart le, nem volt hamis, csonkitott vagy rongalt, alkalmas volt a személy-

azonossag megallapitasara, teriileti érvényessége megfeleld és a sziikséges vizumok benne voltak.2
Az uti okmanyok 1945-49 kozti ellenérzési modjardl viszonylag keveset arulnak el a fennmaradt
iratok. Az tutleveleket megvizsgaltak, zdradékoltak (lepecsételték), a hamis vagy szabdlytalan utle-

véllel jelentkezd utasokat visszatartottdk, valamint az utasokat jegyzékelték (nyilvantartast vezet-
tek r(’)luk).3 A hatéarrendészeti szerveknek ellendrizni kellett, hogy az utlevelekben van-e beliigyi

jovahagyas és SZEB engedély, illetve hogy ezek szabalyosak-e.# Az orszagba belépd vonatokat
mar 1946-ban megallitottadk a hatdrvonalon a hatarérség jarorei. A jarérok felszalltak a vonatra és
ellendrizték, hogy a hatarallomasig mar senki mas ne szallhasson fel. Utasellendrzést sem a vona-
ton, sem az allomdson nem végeztek (ez a hatarrendérség feladata volt), de a vonatok kiilsé bizto-

sitdsa (kordonszolgalat) az 6 feladatuk volt. A kilép6 vonatoknal ezen eljarast forditott sorrendben

230/ 1977 sz. BM paranccsal (okt.26.) bevezetett Hatarforgalom ellen6rzési szabalyzat forgalom ellenérzé pontok részé-
re. Budapest, 1977., 34-35. o.; illetve Kézikonyv a BM Hatar6rség hatérforgalom ellenérzésében részt vevé sorallomany
részére. Budapest, 1982. A korabbi szabalyzatok (1965-69) hasonléan soroltak fel e kritériumokat, de az eredetiség és
érvényesség még nem kiiloniilt el egymastol.

3145.389/ 19451V.12. BM (aug. 17.), in: Rend6rségi Kozlony 1945/9. (nov. 10.) 180-183. oldal

4411.728/1946 IV.12. BM (jun. 8.), in: Rendérségi Kozlony 1946/14 (jal. 1.), 394-396. oldal



végeztek el. A kozati ellendrzésnél az ttleveleket szintén a hatarrenddrség vizsgalta, de a jarmiivek

megallitisa és biztositasa itt is a hatarérség feladata volt.d

1948-ban mar minden jarmitipusnal 0sszeszedték az Gti okmanyokat, s csak az ellendrzés végez-
tével adtdk vissza. A jarmiiveket at is kutattdk, a hajokat végig kisérték. A repiilétéren a hatarrend-
orok ellendrizték az utleveleket. Kozuton az utasok vamvizsgalata az autdbdl kiszallitva tortént;
a poggyaszt is a hivatali helyiségbe kellett vinni. Az Gti okmanyok vizsgalata igen alapos volt,
ellendrizték az eredetiséget, érvényességét, hamisitasok 1étét, a korozottek és kitiltottak nyilvantar-
tasat.0

1951-ben a kovetkezé mddon zajlott le az utasok ki- és beléptetése a Forgalom-ellendrzé Pontokon
(FEP-eken): az érkez0 vonatokat a vagany két oldaldn kordonszolgalat varta, de a vonatokat az or-
szaghatar ¢és a hatarallomas kozt is kisérték, hogy ne szallhasson le, illetve fel senki. Az utasoktol
az utlevelet elvették, az utleveleket a vonaton kiviil ellendrizték és jegyzékelték, majd a vonaton
adtdk vissza. Az okmanyok elvételekor és visszaadasakor is végeztek személyazonositast.
Kozben a kutatd csoport tagjai atvizsgaltak a vonatot, hogy elbujva se szokhessen at senki a hata-
ron. A be- és kilépd hajokat szintén kovették az ellendrzépont és a hatar kozt. A hajok és repiilok

vizsgéalata is kordon, illetve megfigyelés alatt tortént. A hajok, repiildk és gépkocsik utasainak uti

okmanyait is 3sszegytijtve, kiilon helyiségben ellendrizték le.”

Az uti okmanyok vizsgélata rendkiviil alapos volt: vizsgalni kellett az utlevél tulajdonosa ¢és az
utlevelet felmutatd személy azonossagat, az Giti okmany teriileti és idébeli érvényességét, az alaira-
sok, bélyegzOk szabalyossagat és érvényességét, a vizumok és egyeb sziikséges engedélyek meg-
1étét, az atléptetés jogossagat. Meg kellett allapitani, hogy nem szerepel-e az utas a kitiltottak lista-
jén. Kiilonds gondot kellett forditani arra, hogy az utlevélben nincs-e javitas, torlés, fénykép- vagy
lapcsere, hamisitott bélyegzd, vizum vagy alairés, stb. Az atutazok esetén azt is vizsgalni kellett,

hogy hol és mikor 1épett be, a kiilféldiek okmanyat belépéskor kezelték-e. A hataron atlépd szemé-
lyekrél nyilvantartast kellett vezetni (jegyzékelés).8 Természetesen mindez rendkiviil hosszi idét

vett igénybe, ennek kovetkeztében pl. a nemzetkozi vonatok 1-2 orat alltak a hatarallomasokon?.

5572.100/ 1946 IV.12. BM (jal. 25.), in: Rend6rségi Kozlony 1946/17. (aug. 15.), 491-492. o.

6Nagy Gyorgy: Magyarorszag hatdrforgalmat ellen6rz6 szervezetének, a szervezet feladatrendszerének, alkalmazott
modszereinek véltozdsa 1945-1991 kozott. Kandidatusi értekezés (kézirat). ZMKA Hatarér Tsz., 1993., I. k. 109. o.

7Irényelv a FEP szolgélat megszervezéséhez. 1951 nov. 1. 0757.687/1951 BM HBK, MOL XIX-B-10-1951-V-76. A 1égi FEP
szamdra kiilon utasitas is késziilt, 1d. MOL XIX-B-10-1951-V-72. A Dunan kozleked6 hajok motoros kiséréhajokkal valo
megfigyelésérsl intézkedett a 0759.473/1952 AVH HBK (maj. 12.), MOL XIX-B-10-1952-V-20.

80757.687/ 1951 BM HBK, MOL XIX-B-10-1951-V-76.

90815/ szolg.-1955. BM HBK (okt. 6), MOL XIX-B-10-1955-V-208. Eszerint a varakozasi id6 60-100 perc. Magyarorszag
teriiletét mindossze 3 nemzetkozi gyorsvonat érintette.



Nem csoda, hogy a nemzetkozi vasuti forgalom meglehetésen alacsony volt. Még kevesebben
kozlekedtek autoval kiilfoldre; ez ekkor szinte csak a diplomatdk kivaltsdga volt.
Ehhez képest meglehetdsen marcona volt a kdzegek hozzaallasa az utasokhoz: a belépd kiilfoldiek
tobbszor panaszoltdk, hogy goly6széroval vették koriil oket, foleg az osztrak hataron. ,,Eny-

hitésként” 1951-t6l mar ,,csak” géppisztollyal szerelték fel a hataréroket €s kioktattdk dket az el-

lenérzés kulturalt végrehajtasara is. 10

Nemzetkozi pénziigyi vitdkat okozott az az eljaras, hogy a vonatokat az alapos ellendrzés és kiséret
ellenére a hatarponton is megallitottdk és Gjra atvizsgaltak a magyar kdzegek. Emiatt az osztrak
vasut 3 millié Schillinget kovetelt, mivel a megallas és az elindulas egyarant kb. 20-20 kg. szén

fogyasztas-novekedést okozott vonatonként. 1955-t61 mar arra térekedtek, hogy csak éjszaka allit-

sk meg a vonatokat a hataron.1l A névekedé vonatforgalom miatt az wtlevél-ellenérzék egyéb-
ként nem végeztek idoben €s a vonatok nagyon sokat késtek. Ekkor mertilt fel, hogy a jegyzékelést
utolag is el lehet végezni, ha az utasok a vizummal egylitt nyilvantarté lapot is kapnak.

Masik modszerként a vonaton menet kozben végzett utlevélkezelés is szoba keriilt. Ezeket 1955-

t31 be is vezették a gyakorlatba.l2 Az utlevél-ellendrzé jarér egyeztette a nyilvantartd lap (be- és

kilépd karton) és az utlevél adatait, lebélyegezte az utlevelet és a karton mindkét felét.

A belépé kartont letépve gylijtébe tette. Kilépésnél ugyanez az eljaras a kilépd kartonnal.13

Tovébbi 1j javaslat volt a kordonszolgélat és a vonatkiséret megsziintetése, a menet kdzbeni utle-
vél-ellendrzés. 14 1956-ra (Sopron kivételével) megsziint a vonatok kisérete és hataron vald megél-

litasa; bevezették a menet kozbeni utlevél-ellendrzést a legfontosabb vonalakon.lS 1956-ra az
utasok ellendrzése jelentdsen megvaltozott az 6t évvel korabbi, katonai jellegli vizsgalathoz képest.
Az utleveleket (személyazonositds utdn) tovabbra is Osszeszedték €s a FEP tutlevélkezel6 irodéja-
ban vizsgaltak meg 6ket. A nyilvantarto lappal rendelkezd utasok esetében csak a lap és az utlevél
adatainak Osszevetésére volt sziikség. Eztan az Gti okmanyokat lebélyegezték (a vizum mellett,
kilépéskor a beléptetd bélyegzé mellett), majd visszaadtdk azokat tulajdonosaiknak.

Az utasok az ellendrzés alatt nem hagyhattak el a szamukra kijelolt teriiletet (pl. a vasuti kocsit,

100757.150/ 1951 AVH HBK (szept. 1.), MOL XIX-B-10-1951-V-5. Diplomaték panaszait errél 1d. még MOL XIX-B-10-
1951-V-8. alatt is. A Hatdr6rség itt cifolja, hogy a FEP-eken van egyéltalan goly6szoro.

110792/ szolg.-1955. BM HBK (febr. 7.), MOL XIX-B-10-1955-V-45.

1201650/ szolg.-1955. BM HBK (szept. 6.), MOL XIX-B-10-1955-V-57. , ill. 78., 90. és 98. fsz. A jegyzékelés tette ki az
ellen6rzésre forditott id6 60%-at, ezért a tervezett valtozas jelentésen roviditette volna az allasidét. Ld. még: MOL XIX-
B-1-z-106-1-53.-1955. okt. 21.

301761 /szolg.-1955. BM HBK (mérc.24.), MOL XIX-B-10-1955-V-98.

1402137/ szolg.-1955. BM HBK (okt. 12.), MOL XIX-B-10-1955-V-101 és 105., ill. 4093/ Pk. szolg.-1955. BM HBK (okt. 13.),
uo. 100. fsz. Mindkett6 egyel6re javaslat volt.

157 hatérérség altalaban 60-80 perc alatt végzett, sm a MAV az el6z6 év rengeteg késése miatt 4-4,5 6ras (!!) varakozast
tervezett a menetrendbe. 0968/Szolg.-1956 BM HP (jun. 18.), MOL XIX-B-10-1956-V-24.



replilétéri vardtermet, gépkocsit stb.) A thlzott fegyveres biztositas gyakorlata azonban meg-

sziint. 16 A valtozasokat nemzetkozi megallapodasok is segitették a szocialista orszagok kozt. 1956

jun. 22-én ezen allamok Sz6fidban, majd jul. 23-an Budapesten megegyeztek a hataron valo tartoz-

kodasi id6 30 percre valo csokkentésérdl, javasoltak a kozds ellenérzés bevezetését. 17
A forradalom idején a korabbi szabalyok zomét nem tartottdk be. Pl. nem is irtak el a vizumban,

hogy melyik hataratkelén €s mikor 1épheti at a kiilfoldi a hatart. Ennek 0jboli alkalmazasat csak

1957 végén irtak el8.18 Mivel az utlevélkezel8k tal nagy figyelmet forditottak a jegyzékelésre, s

kevesebbet az tutlevelek érvényességének vizsgalatara, ezért 1957-ben megszint a szocialista or-
szagok allampolgérainak, ill. az ilyen orszagokba/-bol utazé magyarok jegyzékelése.19 A tiltott,

ill. engedély nélkiili hatar-atlépést viszont szigorubban kellett biintetni mar 1957 elejét61.20
A forradalom utan atmenetileg megsztint a menet kozbeni utlevél-ellendrzés a vonatokon, de a
szocialista orszagok felé ezt 1958 marc. 1-ig teljes korlivé szandékoztak tenni. A MAV azonban

nem biztositotta minden vonalon a bel- és kiilfoldi utasok elvalasztasat, ezért a hatarérség Szob és

Hegyeshalom felé megsziintette a menet kdzbeni ellendrzést.21 Jellemzd, hogy ennek sziikségét

mar elvileg is megkérddjelezi az orszdgos parancsnok és ismét fontosnak tekinti a vonatok kiséré-
sét a hatarallomas és a hatar kozt.22 1960-ig nem is allt vissza az 1956 elotti menet kozbeni vasuti,

ill. az utasok el8tt végzett kozati utlevél-ellendrzés.23

1957-ben a kovetkez6 moddon zajlott le az ttlevelek és az utasok ellenérzése: személyazonositas
utan minden Utlevelet 0sszeszedtek, majd a FEP helyiségben megvizsgaltak dket. Az uti okmany
¢és mellékleteinek (tartozkodasi engedély, jelentkezési lap stb.) adatait egyeztetni kellett. Ezt kovet-
te az utlevél lebélyegzése (kiilfoldiek esetében a vizum mellett, egyébként pedig a ki- €s a belépte-
té bélyegzot is egymas mellé kellett pecsételni). A jegyzékelt személyek adatait jelenteni kellett az

Utlevélosztalyra, kiilfoldiek esetén pedig a kiléptetd és beléptetd dllomas egymast is értesitette. Az

1657, n. utasités az MNK BM Hatarérség FEP-jeinek szolgalatellatdsara (1956. jun. 11.), MOL XIX-B-10-1956-V-76. Nem
volt kiléptethetd az a személy, akinek nem volt érvényes Gti okmanya, vizuma (kiutazasi engedélye, tartozkodasi enge-
délye).

17377 /68 HOP sz. gyjté (1955-56), MOL XIX-B-10-1968-VI-33. Romaniaval kiilon megegyezés szerint ekkor sztint meg
a vonatok megéllitasa a hataron.

1801234/5201g.-1957. HOP. (dec. 12.), MOL XIX-B-10-1957-V-18.

190963/ Szolg.-1957. HOP (okt. 1.), MOL XIX-B-10-1957-V-17. Tovéabbra is jegyzékeltek minden diplomata ttlevelet,
minden atutazét, kivandorlét, hontalant, ill. a nem ,népi demokratikus” allampolgarokat és az ezen dllamokba, illetve
onnan haza utazé magyarokat.

20074/Sz0lg.-1957. BM HP (febr. 7.), MOL XIX-B-10-1957-V-21.

20777/ Szolg.-1958. HOP (febr. 20.), MOL XIX-B-10-1958-V-49.

2201336/ Szolg.-1958. HOP. (apr. 8.), MOL XIX-B-10-1958-V-68. Kifogasolja azt is, hogy az 1955-6s szofiai hatarozatot,
ami a barati orszagok kozti ellenérzést 40-60 percre csokkentette, Hegyeshalomban is alkalmazni kell.

23Na\gy: im., Lk. 119. 0. Annak ellenére tortént ez igy, hogy a 27.sz. BM paranccsal 1957 jal. 12-én vissza kellett (volna)
térni az 1956 el6tti médszerekhez.



utasok az ellendrzés alatt a szamukra kijelolt helyet (pl. vasuti kocsi) nem hagyhattak el. Az utle-
veleken kiviil a jarmiivet is ellendrizni kellett. Erre a kiképzett kutatok voltak kotelezve. A kutatés

célja a hatarsértok, csempészaruk, ellenséges propaganda anyagok és kémek, ligyndkok felfedése

volt. A vasuti kocsikat rejtett vagy rendes kordonszolgélattal vették koriil.24 Azt latjuk tehat, hogy
a forradalom el6tt megindult liberalizalo 1épéseket visszavontak, sét 1957-ben az 50-es évek eljén
alkalmazott modszereket teljes egészében visszaallitottak. Ujabb reformok majd csak a 60-as évek
elején indultak el. A hatarforgalom-ellendrzésben tehat az 1956-os forradalom kdvetkeztében a
mar 1955-ben eltervezett reformok végiil a 60-as évekre tolodtak ki.

Még 1957 kdzepén is stlyos hidnyossagok voltak az utlevél-ellenérz6k munkdjaban, pl. érvényes
uti okmany nélkiili atléptetés, hibas kordonszolgalat és utlevél-bélyegzés, nyilvantartasi hibak,
hianyos kutatas, stb.25 A hibak kikiiszobolését, a hamisitasok felismerését szolgélta, hogy vala-
mennyi magyar utlevéltipusrol részletes jellemzést adtak ki (részletezve a biztonsagi elemeket, a
fedlap, a kotés, a papir, a vizjel, a betlitipus stb. sajétosségait).26

195258 kozt a hatarforgalom hétszeresére nétt, ennek ellenére az ellenérzés nem valtozott Iénye-
gesen. Részben emiatt is kulturalatlan volt a FEP-alkalmazottak magatartaisa.27 1959 aug.-ban a
hatarérség, a vamorség, a Belligyminisztérium tobb osztilya és a Kiilligyminisztérium utlevél-
osztalya megbeszélést tartottak. Ennek értelmében a vizumokon eltdrdlték a belépd allomas kdote-
lez6 feltiintetését, ugyanakkor az esetleges vizummentességet csak a barati orszagokkal kozos
hataron fogadtik el.28 A Szovjetunid, Csehszlovéakia és Romania felé megsziintették a kordon-
szolgalatot, Ausztria és Jugoszlavia felé pedig rejtetten alkalmaztak azt. A vonatokat nem allitottak
meg a hatdrokon és menet kozbeni utlevél-ellendrzés is folyt t5bb vonalon.29 Jegyzékelni kellett
az osztrak ¢és jugoszlav hataron mindenkit, a tobbi viszonylatban a kapitalista allampolgarokat, a
nyugati orszdgokba utaz6 magyar allampolgarokat, a diplomatékat, hazatérdket, kivandorlokat,

hontalanokat, a kiilfoldon €é16 magyar allampolgéarokat, valamint az érvényes okmany nélkiili sze-

mélyeket.30 Megsziint a fegyverek raszegezése az utasokra és a jarmiivekbdl valod indokolatlan

24BM Hatarérség Forgalom-ellendrz6 Pontjainak szolgalatellatasa (a BM 1957 jul. 12-i 27. sz. parancsa), MOL XIX-B-10-
1957-V-55.

2502069/ szolg.-1957. HOP (jal. 6), MOL XIX-B-10-1957-V-58.

26Ezekrs] bévebben 1d.: dr. Bencsik Péter—dr. Nagy Gyorgy: A magyar uti okményok torténete 1945-1989. Budapest,
2005.

27MOL XIX-B-1-z-10-59/12-1959. okt. 1., MOL XIX-B-1-2-10-59/12-1959. nov. 5., ill. 03203/1959. HOP. (okt. 20.), MOL
XIX-B-10-1959-V-36. Tovébbra is gyakori volt a gorombaség, a fegyver raszegezése az igazoltatott személyre, a géppisz-
tolyos , vonat-ellenérzés”, az utasok indokolatlan kiszallitasa.

2802499/ Hdm.-1959. HOP (aug. 25.), MOL XIX-B-10-1959-V-25., a megbeszélés jegyzSkonyve: 03943/ Hdm.-1959. HOP,
uo. 27. fsz.

2903777/ Hdm.-1959. HOP (dec. 15.), MOL XIX-B-10-1959-V-26.
3003806 / FEP-1959. HOP (dec. 22), MOL XIX-B-10-1959-V-38.



kiszallitas. A barati allamokkal kozos hatarokon 1959 nov. 6ta az utlevél-ellendrzés az utasok elott

folyt.31

Az uti okmanyok ellendrzése lehetséges volt az utas jelenlétében, ill. kiilon helyiségben is.
Meg kellett allapitani az okmdany fajtajat, a tulajdonos allampolgéarsagat, fénykép és a személyi
adatok egyezését a utlevelet felmutatd személlyel, a fotd és pecsétje eredetiségét, az utlevél idébeli
¢s teriileti érvényességét, vizumkényszer esetén a vizum meglétét, eredetiségét, atutazas esetén a
célvizum 1étét, kiutazasnal a sziikséges engedélyeket, az uti okmany sértetlenségét, eredetiségét.
Az ellendrzés utan az okmanyt jegyzékelni, majd bélyegezni kellett. A bélyegzdt szignalni kellett a
jobb also sarokban. Ha az utas mégsem Iépett ki, a pecsétet érvénytelenitették. Ha oly holmikat
talaltak, amibdl arra kovetkeztettek, hogy az utas nem akar visszatérni (csaladi okmanyok, bizo-
nyitvanyok, nyaron télikabat stb.), az utast vissza kellett tartani. Vasuti ellen6rzés idején a folyo-
son utasok nem kozlekedhettek. Kozuton a személyazonositast a helyszinen, jegyzékelést €s az
okmanyok érvényességének vizsgalatat az iroddban végezték. A nyugati és déli hataron (a diplo-
matakat kivéve) minden utast kiszallitottak, a jarmiivet atkutattdk, mds viszonylatban erre csak
gyanu esetén volt sziikség. Tarsasutazas esetén az utlevél-ellendrzést a jarmiivon (autobuszon)
végezték, ekkor az utasokat meg kellett szamolni. Bels6 kutatast ekkor is végeztek a jarmiivon.

A légi FEP-en kiléptetd, indito, fogado, beléptetd és vamteriileti utlevélkezeldk is voltak, eltérd

ellenérzé feladatokkal. 32

Két évvel késdbb, 1966-ban az uti okmanyok kezelése mar zommel az utasok elétt folyt, azokat
Osszegyljteni ¢és kiilon helyiségben megvizsgalni mar csak rendkiviili esetben lehetett.
A be- és kilépd bélyegzot egymas mellé kellett helyezni. Megsziint a kdzati atkelokon az utlevelek
kiilon helyiségben ellendrzése, viszont a kapitalista orszdgok allampolgarait minden esetben ki-
szallittattak a gépkocsibdl, hogy atvizsgaljak a jarmiivet. A 1égi FEP-en a beszallo és tranzitkartyak
ellendrzése volt az, amire jobban felhivtdk az ellenérok figyelmét. Kozuton hatarviszonylattol és
az utasok allampolgarsagatol fiiggden négy kiilonbozo fokozata volt a kutatasnak: I. Barati hatar-
szakaszon utazo szocialista allampolgarok; II. Osztrak szakaszon belépd ¢és kapitalista orszagba

utaz6 kilépd szocialista allampolgarok; III. Kapitalista allampolgarok, ill. Ausztria fel¢ torténd

3102563/ Hdm.-1960. HOP. (aug. 29.), MOL XIX-B-10-1960-V-2., illetve (az el6bbi pontokkal egyiittes sszefoglalo-
ként) 01168/Pk-1960 HOP, uo. 28. fsz. A kordon megsziintetését és a vonaton végzett ttlevél-ellen6rzést , barati” vi-
szonylatban elrendelte: 03536/1959 HOP (nov. 27.), idézi: FEP rendeletek gyfijtsje, Klsz. 00570/1960 HOP, MOL XIX-
B-10-1960-V-49. (A szobi és a komaromi FEP-en a személyvonatok rejtett kordonja még fennmaradt.)

321(:1eiglenes hatarforgalom ellenérzési szabélyzat (1965), Klsz.0750/1964 HOP, MOL XIX-B-10-1964-V-30.



minden kilépés esetén; IV. Tiltott propaganda anyag, embercsempészet stb., vagy ennek gyanuja
esetén. Minél magasabb volt a fokozat szama, annél szigorabb volt az ellendrzés.33

1965-ben mar csak Ausztria felé volt ktelezé minden utas jegyzékelése.34 Jelentés ujdonsag volt,

hogy 1965-t61 a FEP-parancsnok sajat hataskorében jogot kapott arra, hogy kisebb utlevél-

kiallitasi hiba vagy szabalysértés esetén is engedélyezze az atléptetést.3d A novekvé gépkocsifor-
galom miatt nagyobb figyelmet kellett forditani a kozuti atkelokon is a jarmiivek kutatisara.
Az Ausztridba vezetd utakon a diplomatakat kivéve minden jarmi utasait kiszallitottak, a tobbi
hataron viszont csak a kapitalista allampolgarokat. Kiilonos figyelmet kellett forditani az NSZK
tulajdoni  jarmiivekre. Ha a kutatds sordn mesterséges rejtekhelyet taldltak, ami
(ember)csempészetre alkalmas volt, jelenteni kellett a jarmii rendszdmat, tipusat, a rejtekhely jel-

lemzdit. Kiilonos gonddal kellett vizsgalni az {ilések mogotti és alatti teriiletet, a csomagteret €s a

motorhazat.36

Az 1969-es gyakorlatban mar nagyobb figyelmet forditottak az utasok magatartasanak megfigyelé-
sére (a zavart, ideges utasok gyakran bizonyultak csempészeknek vagy hamis volt az utleveliik).
Beléptetés esetén a kiléptetd allam pecsétjét meg kellett keresni, ennek hidnya esetén tovabbi vizs-
galatokra keriilt sor. Kiilfoldi kiléptetése esetén a magyar beléptetd bélyegzd megléte és eredetisé-
gének vizsgalata volt ugyanilyen szerepli. A kdzton és 1€gi uton vizum nélkiil érkezdket a hataron
levé vizumkirendeltségre kellett utasitani. A kutatis szabalyai nem valtoztak meg jelentdsen, de a
kapitalista allamok polgarainak belépését III. helyett II. fokozativd mindsitették vissza.

A vonatok, hajok és repiildgépek rejtett kordonja és a vonatok kisérete a hatarallomas és az or-

szaghatar kozt tovabbra is 1étezett.37
Ervényes utlevél mellett is megtagadhato volt az atléptetés, pl. csempészet, deviza-biintett esetén;
de akkor is, ha az utas a kozrendre, kdzbiztonsagra veszélyes, pl. ,,apolatlan kiilseji és rendezetlen

ruhdzata miatt a kozerkolcsre karos hatast gyakorol (hippi)” vagy akinek gépjarmiive a

KRESZ-nek nem felelt meg.38 Tovabb béviilt a FEP-parancsnok jogkére a hibas, hidnyos okma-

33Hatérforgalom ellen6rzési szabélyzat, 02929/1966 HOP, MOL XIX-B-10-1966-V-35. A kutatési fokozatok tehat nem
hatérszakaszok szerint kiiloniiltek el, hiszen szinte minden hatarszakaszon el6fordulhatott mind a négy fokozat (az
osztrak szakaszon I. fokozat persze nem létezett).

3401213/1965 HOP (m4j.), MOL XIX-B-10-1965-V-38.
3501889,/1965. HOP (aug. 12.), MOL XIX-B-10-1965-V-39.
3606,/1965. HOP parancs (1965. febr. 19), MOL XIX-B-10-1966-V-34.

37Hz:1té1rforgalom ellendrzési szabélyzat a FEP-ek részére (1969), MOL XIX-B-10-1969-V-52. Az orszagos parancsnok
utasitasara (de csak akkor) a vonatokat még mindig meg lehetett allitani a hatdrvonalon.

3802940/ 1969 HOP (szept. 26.), MOL XIX-B-10-1969-V-11, ill. uo. 51. fsz.



nyokkal atlépésre jelentkezd utasok eseteinek elbiralasa terén. A jegyzékelés minimalisra csok-

kent.39
Az osztrdk atmendvonatokat Sopronnal még mindig kisérték magyar jarérok, de az utasokat nem

ellendrizhették, sdt a vasuti kocsikba sem léphettek be. A kisérd jarérok igy a mozgod vonat kiilsd
1épcsdjén alltak.. 40 1970-71-ben megegyeztek arrdl, hogy az osztrak utlevél-kezelok mar a vona-

tokon elkezdhetik, ill. befejezhetik az ellendrzést.41

A 1égi forgalom ndvekedése is Uj modszereket kovetelt meg az ellendrzésben, s az 1970-es
é¢vekben egyre nagyobb figyelmet kapott a gépeltéritések ¢és merényletek elleni védelem.
1970 szept. 14-én a Budapest—Praga gépet eltéritették, s ezutan vezették be az addigi szaroéproba-

szerli csomagatvizsgalas helyett a tételes ellendrzést, a fémtargy-detektorok, és a bérond-atvilagito
eszk6zok alkalmazéasat, repilildgépek Orzését, zart teriiletre vald bejaras megsziintetését.42

A terrorveszélyre hivatkozva a késobbiekben még t6bb alkalommal szigoritottak az eléirasokon.43

1979-ben ismét attekintették a repiildterek, valamint a tobbi atkeldhely terrorizmussal szembeni

biztonsadganak helyzetét €s 11 terrorcselekmény-megeldzési €s elharitasi terveket dolgoztak ki.44
1975-t61 kisérleti jelleggel, majd 1976-t6l folyamatosan miikodott az osztrak hataron az 1j ,,FEP
technikai rendszer” (FTR) az uti okmanyok kezelésére és ellendrzésére. Ez biztonsagosabb, mo-

dernebb ellendrzést tett lehetévé. 1977-ben a jugoszlav szakaszon is megkezdték az FTR ki-

épitését, Ferihegyen pedig a repiil6tér atépitése utan allitottak fel. 45 Az FTR-rel felszerelt hataral-
lomasokon az érkez6 jarmiveket fiilkék el¢ allitottak, a személy- és tehergépkocsikat, illetve auto-
buszokat kiilonvalasztva. Az ellendrzést harom 1épésben hajtottak végre. A fiilke eldtti kezeld rog-
zitette a gépkocsi allamjelét, rendszamat; elvette az utlevelet, személyazonositast végzett, majd az
utleveleket beadta a flilkébe. Ott a masik kezelé megvizsgalta az utlevél, a bélyegzdok stb. eredeti-
ségét (szemrevételezéssel és miszerrel egyarant), majd az utlevelet TV kameran at bemutatta a
kozponti épiiletnek, ahol prioraltak azt. Onnan lampaval kapott utasitast, hogy tovabbengedheti-e
az utasokat. Eztan lepecsételte az utleveleket, majd kiadta dket. A kinti kezeld ellendrizte a pecsé-

telést és ujabb személyazonositds utan adta vissza az okmanyokat. Fontos feladat volt még, hogy

3vo. Jegyzékelni szinte csak az Gti okmény nélkiil bebocsatottakat kellett.
4002380,/1964. HOP. (szept. 10.), MOL XIX-B-10-1964-V-26.

411deiglenes megegyezés: 01452/1970 HOP (jun. 22.), MOL XIX-B-10-1970-VI-3., a végs6 megallapodés (Bécs, 1971 apr.
28.): 1971.: 13. tvr. (jun. 29.), Torvények és Rendeletek Hivatalos Gytjteménye 1971. Budapest, 1972, 154- 155. o.

4202090,/1970 HOP (szept. 16.), MOL XIX-B-10-1970-V-41.

43p1. 00263 /1971. Fep. HOP (jan. 23.), MOL XIX-B-103-1971-V-19.; 0169/7/1975. HOP (apr. 24.), MOL XIX-B-10-1975-V-
4.;00169/4/1975 HOP (jun. 12.), uo. 6. fsz.

4400868/1979 HOP (okt. 15.), MOL XIX-B-10-1979-V-37.
Bszn, Tajékoztat6 a szovjet hatarforgalmi szakdelegacio részére (1977. szept. 16.), MOL XIX-B-10-1977-VI-17.



kisziirjék a vizum nélkiil érkezket. 46 A megndvekedett forgalom miatt a sorallomanyu hataréro-

ket is bevontak az utlevél-ellenérzésbe.4”7 A kutatasnal Ujra szabalyoztak annak négy fokozatat; a
III. fokozat csak gyanu, a IV. pedig csak tettenérés vagy kiilon utasitas esetén volt alkalmazhato.

A tisztan szocialista viszonylati atkelés I. fokozatu lett, egyébként pedig a II. fokozatu kutatéast
kellett elvégezni.#8 1979-t8] jelentek meg az ,,(ti okmany ellenérzé egységfelszerelések”, melye-

ket a vonatokon, menet kozben alkalmaztak.49

Specialis feladatokat jelentett a moszkvai olimpia. A magyar hatardrség attol tartott, hogy terroris-
tak, provokatorok probalnak majd a Szovjetunidoba beutazni, hogy lejarassak a szovjeteket.
Ennek megakadalyozasara 1980 jun. 1-aug. 10. kozt szigoritott Gti okmany-, jarmii- és vamellen-

Orzést rendeltek el. Emellett gyorsitani is akartak az olimpiara érkezOk vizsgalatat a hataron, ami

nyilvan ellentmondott a szigort ellenérzésnek.90 Hasonlo szigoritasok 1éptek életbe a moszkvai
Vilagifjusagi Talalkozé (VIT) idején 1985-ben: fokozott volt az ellendrzés jul. 1. és aug. 5. kozt.
Kiilondsen alapos vizsgélat volt a NATO, kozel- és kozép-keleti orszdgok és mads, a ,terrorizmus
szempontjabol veszélyes” allamok polgéraival kapcsolatban. Amikor a magyar szervek a szovjet
hatosagok figyelmét fel akartak hivni valakire, akkor fliggélegesen pecsételtek az utlevelébe.d 1

1982-ben az ellendrzés szabalyai 1ényegében valtozatlanok maradtak, de az FTR rendszer altaladno-
san elterjedt a forgalmasabb éltkel('ihelyeken.52 Korszakunkban az utolso jelentds valtozédsok 1988-
ra tehet6k, amikor tarsadalmi nyomdsra megszlint a totélis ellendrzés a hataron (varakozasmentes-
ség, ill. a felesleges zaklatasok keriilése miatt); Gijraszabalyoztak a sorompok kezelését; megsziint a

soproni tranzitvonatok kisérete €és a legtobb jarmi kutatdsa. Ezzel a hatarérség lényegében attért a

szelektiv hatarforgalom-ellenérzésre. 53

46y, ill. Kézikonyv a BM Hatér6rség hatarforgalom ellenérzésében részt vevs sordllomany részére. Budapest, 1982.
Megtalalhaté a ZMNE Konyvtéraban, ill. MOL XIX-B-10-1982-V-18. alatt is.

47Nagy: im,, L. k. 76. 0. és 121. o. Erre mar 1971-72-ben sor kertilt az osztrak hataron is.

4830/ 1977 sz. BM paranccsal bevezetett Hatarforgalom ellen6rzési szabélyzat forgalom ellenérzé pontok részére. Bu-
dapest, 1977., 39-41. o.

4900360/1,/1979 HOP (jun. 19.), MOL XIX-B-10-1979-V-24.

50sz.n. magyar-szovjet jegyz6konyvek (1979 jul. 26., dec. 13.), MOL XIX-B-10-1979-V-27.

510368,/1/1985 HOP (apr. 24.), MOL XIX-B-10-1985-VI-52.

52Kézik6nyv a BM Hatar6rség hatarforgalom ellenérzésében részt vevd sorallomany részére. Budapest, 1982.
53Nagy: i.m., I k. 92. 0., ill. 127-128. o.



